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Obsah prezentace

- Uvod do problematiky bezpeénosti na prejezdech

- Navrhované reseni optimalizace doby uzavieni
prejezdu na tratich s ETCS L2

- Simulace navrhovaného technického reseni
- Problematika jizdy vozidel bez ETCS
« Shrnuti
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Uvod do problematiky bezpeénosti na prejezdech

Proc je téma dlilezité (nehody na prejezdech)
- Cetné mimoradné udalosti vétdinou kondici tragicky
« Za rok 2024 celkem 142 mimoradnych udalosti

Hlavni problémy:

- Nekazen Fidi¢h - nerespektovani vystrahy ¢&i
nepozornost

* Neprimérena délka vystrahy - zastavovani i jizda
nizsi rychlosti

« Uvaznuti vozidla v prostoru prejezdu
Piiklady vybranych MU:
* Uhrinéves - stret OS vlaku s kamionem
* Dolni Lutyné - stret IC s uvazlym navésem
« Studénka - stret s Pendolina s kamion na prejezdu

=2 Koncepce ovladani PZS v rezimu vyhradniho provozu ETCS



Soucasneé reseni PZZ

Princip, problemy (dlouha doba uzavreni)
- Stanoveni délky priblizovaciho Useku - pevny bod
- Jizda vlakd niz&i rychlosti neZ tratovou
- Zastavovani vlakl v pfiblizovacim Useku
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Navrhované Gpravy principt
spousténi vystrahy na prejezdech
Cil

+ Optimalizace doby uzavreni prejezdu

* Moznost detekce vyklizeni prejezdu
« \VCasné informovani drazniho vozidla

Podminky

 Jizda vlaku pfri bezporuchovém stavu prejezdu nebude
omezena

« Dostatecna brzdna draha pri detekci prekazky
* Systém ETCS a automatiza¢ni systém TMS
- Reseni optimalizace musi byt bezpecné!
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Princip navrhované reseni PZZ

Zakladni princip -> jizda vlaku pres prejezd omezena
+ Toto omezeni je dohlizeno systémem ETCS (brzdnou krivkou)

* Podnét ke spusténi vystrahy od automatizacniho systému
(TMS)

Podminky zruseni omezeni
* Bezpecna informace o uzavreni prejezdu
- Informace o vyklizeni prostoru prejezdu

-> Bezpecna informace o uzavreni prejezdu a jeho vyklizeni ->
zruseni omezeni pres prejezd a cestou ETCS o tom vlak
informovat
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Vyuziti systému ETCS L2 a TMS

TMS (Traffic management system)

- Ridici systém pro optimalizaci provozu a automatizované
stavéni vlakovych cest

* Predikce trajektorie jizdy vlaku

* Prace s bezpecnostné nerelevantnimi daty — napf. jizdni
rady -> bezpecnost zajisténa cestou ETCS

ETCS (L2)
« Prima kontrola pohybu vilaku

- Kontinualni vyména dat mezi mobilni a tratovou ¢asti -
aktualizace opravnéni k jizdé ¢i omezeni
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Princip navrhované reseni PZZ

-> Bezpecna informace o uzavreni prejezdu a jeho vyklizeni -> zruseni omezeni pres
prejezd a cestou ETCS o tom vlak informovat

-> Tato informace musi byt na vlak predana v takovém predstihu, aby byla dodrzena
podminka ze v bezporuchovém stavu prejezdu nebude nijak omezena -> vlak
nedosahne indikacniho limitu

doba sklopeni
viezdové
zavory tu

doba sklopeni
vyjezdovych
zavor tu
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Ukazka ze simulace
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Simulace navrhovaného technického reseni

Vybrané scénare pro simulace

a) Prejezd na Siré trati — v priblizovacim Useku neni Zzadné misto pravidelného
zastavovani

b) Prejezd, v jehoz priblizovacim Useku je misto s pravidelnym zastavovanim (zastavka
nebo stanice) - dva prejezdy vzdalené 500 m a 2 000 m za mistem zastaveni

c) Prejezd se zastavkou umisténou bezprostredné pred prejezdem (100 m)

d) Prejezd v blizkosti stanice (500 m od hlavniho naveéstidla), kdy je rozsviceni dovolujici
navesti na hlavnim navéstidle pro rozjizdéjici se vlak zpozdéno
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Simulace navrhovaného technického reseni

Scénare pro simulace

a) Prejezd na Siré trati — v priblizovacim Useku neni Zzadné misto pravidelného

zastavovani
doba uzav¥eni EC R Sp Os Nex PhvP | PhnvG
soucasné rFeseni 64 s 82 s 63 s /0 s 104 s 121 s 121 s
navrhované Feseni 100 s 99 s 90 s 95 s 114 s 129 s 144 s
pomér dob navrhované /| 4 o¢ 1,21 1,43 1,36 1,10 1,07 1,19
soucasné Feseni
rozdil ¢ast navrhované — 36 s 17 s 27 s 5 o 10s - 23

soucasné reseni
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Simulace navrhovaného technického reseni

Scénare pro simulace

b) Prejezd, v jehoz priblizovacim Useku je misto s pravidelnym zastavovanim (zastavka
nebo stanice) - dva prejezdy vzdalené 500 m a 2 000 m za mistem zastaveni

- (vysledky pro 1. prejezd)

doba uzavieni EC R Sp Os

soucasné reseni 184 s 193 s 157 s 166 s
navrhované Feseni /6 s 77s 71s 69 s
pomer dob navhovane / | 0,41 | oa0 | o045 | o
rozdil casii navrhované - | .o 116 < 86 < 97

soucasné reseni
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Problematika jizdy vozidel bez ETCS

Pripady
+ Vyluka tratové ¢asti ETCS
* Porucha mobilni Casti ETCS
* Vozidlo nevybavené mobilni ¢asti ETCS (vyjimky)

Podminky
« Zachovani bezpecnosti i v tomto omezeném stavu
« V pripadé vyluky ETCS max rychlost 100 km/h

* Na trati bez konvencnich naveéstidel jizda dle navrhu
rychlosti 40 km/h ve stanici a na trati 60 km/h

- Vyuziti sou¢asnych principl vypo¢td pro spousténi
vystrahy — pevné body

Koncepce ovladani PZS v reZzimu vyhradniho provozu ETCS

NI




Zaver a shrnuti

Problematika délky doby uzavreni prejezdu a
bezpecnost na prejezdech

* Dlouhodobé diskutované téma

- Zavadéni modernich technologii jako ETCS ¢i TMS
umoznuje zménit principy ovladani PZZ

* Navrhované reseni umoznuje zavést na prejezdech
detektory prekazek - zvyseni bezpecnosti

- Diky optimalizaci nedojde k zasadnimu prodlouzeni doby
uzavreni prejezdu

* V nékterych pripadech dokonce dojde ke zkraceni doby
uzavieni prejezdl

« Navrhované reSeni je koncipovano, aby mohlo resit
problém opétovného spusténi vystrahy prejezdu
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