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Vyhodnocování incidentů ETCS ERTMS 
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incident ERTMS = nežádoucí chování systému, v rozporu s předepsaným chováním 

o 1. ledna 2023 – start výhradního provozu na „Uničovce“  výskyt prvních problémů = TRIPů 

o zavedla se základní metrika „problému“ = TRIP

Vyhodnocování incidentů ETCS 
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Dostupná diagnostika
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Počátky vyhodnocování incidentů: 
o log RBC 
o Calling data report (CDR)/trace GSM-R 

Dnes výhradní používání diagnostiky Expandium/QATS.

log RBC

není možné 
analyzovat

Expandium
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Systém základní kategorizace
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Kategorie Různé podkategorie a projevy

Bez TRIPu nahlášené situace, které ale nekončí přechodem do módu TRIP

Chyba na mobilní části podivné vlastnosti jednotlivých zástaveb OBU

Chyba obsluhy chybná volba funkce Potlačení, nepotvrzení TAF, a jiné …

Rozpad spojení (nezjištěná příčina) tam, kde se příčina zkrátka neví (mnoho dalších podkategorií)

Rozpad spojení (rádiová část) rozpady spojení na různých protokolových vrstvách (HDLC, X.224, …), 
poruchy BTS, závady na MSC, apod.

Rozpad spojení (přenosová část) zejména HW poruchy komponent na přenosové cestě (DWDM, překopnuté 
kabely, …), porucha synchronizace, apod.

Správná funkce ETCS situace, kdy je TRIP chtěný a zabrání potenciální nehodové události

Vlastnost ETCS „vlastnosti“ (nikoliv závady), které by ale měly být dodavatelem odstraněny

Vliv konvenčního zabezpečovacího 
zařízení

poruchové obsazení KÚ před vlakem, výpadky komunikace SZZ > RBC, 
porucha PZZ, apod.

Chyba traťové části špatné konfigurace RBC, poruchy balíz, HW poruchy komponent RBC, atd.

o neměnný systém kategorií nutný pro manažerskou vizualizaci a nastavení/sledování KPI
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Vyhodnocování incidentů ERTMS
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Vliv konvenčního ZZ
7 
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0 
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10 

Rozpad spojení (rádiová část)
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Rozpady spojení 
dohromady: 

35 % 

Chyby na mobilní části: 

32 % 
Chyby na traťové části: 

4 %  

= 71 % 
incidentů k detailní 
analýze
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Zvyšování T_SECTIONTIMER
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o postupné zvyšování T_SECTIONTIMER z 18 na 40 sekund v průběhu roku 2025 

(k dnešnímu dni prodloužený T_SECTIONTIMER v 12 z 33 spuštěných RBC) 
o dochází k „maskování“ potenciálních problémů a nabízí se dojem nejsou TRIPy = nejsou problémy
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Četnost všech hlášených incidentů po týdnech
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problémy se synchronizací, problémy na DWDM

problémy s odometrií vlivem povětrnostních podmínek

15.3. 4:20
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Četnost rozpadů spojení s NEJASNOU PŘÍČINOU
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kategorie: rozpad telekomunikačního spojení (nezjištěná příčina)

zahájení VP
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Zvyšování T_SECTIONTIMER  
	  nutnost změnit přístup k diagnostice
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o dosud práce „přicházela sama“ (stále přichází) v podobě určitého množství incidentů 
o nyní je potřeba vyhledávat potenciální problémy aktivně
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Zpět k četnosti incidentů …
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o odhalení kořenových 
příčin incidentů obnáší 
velmi detailní analýzy 

o více než polovina „poruch“ 
nastává již v mobilním 
terminálu 

 mateřská BTS 
 neprovedení BTS HO kvůli 

„ignorování“ sousední BTS 
 ukončování s kauzou 

Temporary failure
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Předběžné RSC testy
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o v současné době nereflektují aktuální zkušenosti 
získané mnohdy velice složitě hloubkovými 
analýzami 

o dva pohledy proč je chtít popsat: 
        aby to bylo férové pro všechny 
        aby to technicky mělo význam pro nás

Během zkušebního provozu musí být ujeto pod dohledem 
ETCS alespoň nejméně 7000 km a provedeno nejméně 
100 přechodů LNTC/L0/L2. Nejméně 20 jízd musí být 
provedeno v traťovém úseku Olomouc – Uničov a 10 jízd 
v traťovém úseku Olomouc – Červenka. V kabině 
strojvedoucího bude přítomen personál vyškolený na 
obsluhu a provoz ETCS. 
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Děkuji za pozornost.
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