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Uvod - Zplisoby implementace tratové ¢asti ETCS L2

— Nadstavba stavajici infrastruktury
— Nasazeni na infrastrukturu pro smiSeny provoz ¢astecné prizplisobenou ETCS

— Nasazeni na infrastrukturu prizplsobenou pro vyhradni provoz ETCS
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Nadstavba stavajici infrastruktury
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zabrzdna vzdalenost = 1 000 m 1J6_0
Vyhody: Nevyhody:
relativne nejjednodussi implementace existence vystroje na trati v plném rozsahu
T cas — proménna naveéstidla
—finance — rychlostniky

neni potreba Uprava infrastruktury
nevybavena vozidla rychlost az 160 km/h
(je zfizen systém tridy B - narodni VZ)
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snizeni kapacity drahy
— omezujici brzdné krivky
— popf. vétsi mnozstvi vyluk soucasnych viakovych cest
— nemoznost vyuziti celé délky stani¢ni koleje



Infrastruktura pro smiseny provoz castecné prizplisobena ETCS
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zabrzdna vzdalenost = 700 m 1?_0

Ve stanici
— omezena rychlostni navéstni soustava
— polohy mist zastaveni v(¢&i ndmeznikdim optimalizovany

Na trati

— automatické hradlo nebo automaticky blok
— bez tratové &asti narodniho VZ, zabrzdna vzdalenost 700 m
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Infrastruktura pro smiseny provoz castecné prizplisobena ETCS

Vyhody
— umoznén smiseny provoz
— zabrzdna vzdalenost 700 m umozni mirné navyseni kapacity
— ¢astednd redukce vnéjdich prvkl v kolejisti (svételné pruhy, indikatory, rychlostniky pro v > 100 km/h)

Nevyhody
— vlaky nevybavené ETCS jsou vice omezovany
— rychlost nevybavenych vlakt max. 100 km/h (neni tratova &ast narodniho VZ)
— jizda do odbocky max. 40 (50) km/h (na dvousvétlovou navést) nebo 100 km/h (na jednosvétlovou navést)
— smisSeny provoz = nelze vyuzit vSechny moznosti systému ETCS (nezadouci je rozpor mezi DMI a naveéstidly)

Priklady realizace
— Brno-Horni Herspice - Zastavka u Brna

— Cernosice - Beroun
— Praha-Vysocany - Lysa nad Labem
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Infrastruktura prizptisobena pro vyhradni provoz ETCS
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Stanice  zabrzdna vzdalenost pro nouzovy provoz = 400 m
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E Pfiprava staveb s ETCS L2 6



Organizace provozu na prizplisobené infrastrukture

Vlak pod dohledem ETCS
— jizda vlaku dovolend v rozsahu opravnéni k jizdé (MA)
— MA muZe v zasadé kond¢it u Stop zna¢ky nebo u Lokalizaéni znacky
— pojem ,,zabrzdna vzdalenost" nema vyznam

Vlak mimo dohled ETCS - rozjezd nebo nouzovy provoz
— bez pfijatého opravnéni k jizdé (MA)
— rychlost max. 40 km/h (stanice) / 60 km/h (trat)
— Fidi se Stop znackami (s doplnkovymi navéstnimi svitilnami)
— pro dovoleni jizdy vlaku za Stop znacku musi byt splnény podminky pro jeho jizdu az po dalsi Stop znacku
— zabrzdna vzdalenost pro nouzovy provoz 400 m
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Infrastruktura prizptisobena pro vyhradni provoz ETCS
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— moznost zvyseni kapacity drahy optimalizaci rozmisténi Lokalizacnich znacek a Stop znacek
— minimalizace rozsahu prvk{ v kolejisti

— financ¢ni Uspora

— omezeni rozporu mezi informacemi z traté a indikacemi na DMI

Nevyhody
— v pripadé rekonstrukce stavajici infrastruktury finanéné nejnarocnéjsi reseni
— po skonceni stavby musi byt zahajen vyhradni provoz ETCS (nutnost koordinace s vybavou vozidel)
— pripadna jizda vlaku mimo dohled ETCS je mozna jen s vyraznymi omezenimi

Priklady realizace
— novostavby trati (vysokorychlostni traté, trat Praha-Veleslavin — Praha-leti$té VH)
— zst. Praha - Masarykovo n.
— Kralupy n. Vitavou - Décin hl . n.

=2 Priprava staveb s ETCS L2



Shrnuti

Vybér optimalni varianty implementace
— zadna z predstavenych variant neni ,nejlepsi®

Vstupy do rozhodovaciho procesu
— pozadavek na zajisténi smiseného provozu
— aktualni stav infrastruktury (potfeba infrastrukturni stavby)

— pozadovana kapacita traté v pristich letech
— cCasové hledisko (nutny termin aktivace ETCS x Casova narocnost stavby)

Projev vU¢i strojvedoucimu
— pri jizdé pod dohledem ETCS je vzdy shodny (specifikace DMI)

— pFi jizdé mimo dohled ETCS - dan narodnimi predpisy
— konvenéni infrastruktura — postupy dané soucasné platnymi predpisy (vychézi ze SZ D1)
— infrastruktura pfizptsobena ETCS
— probih& tvorba pfisludnych ustanoveni do SZ D1
— nutnost zachovani stejné filozofie jako na konvencni infrastrukture

— 9

=2 Priprava staveb s ETCS L2



Dekuji za pozornost
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